
            

          La jardinera BRISTOL de los tranvías de Valencia 

                         Un vehículo destacado y conservado en el  

                futuro Museo del Ferrocarril de Valencia 
  

      Si hay un vehículo que merezca toda nuestra atención entre los que se han podido preservar, 
procedente de la interesante red clásica de los tranvías de Valencia, una de las mallas más antiguas 
y compactas que hubo en la Península Ibérica, o sea la que existió entre 1876 y 1970 y que se 
componía de líneas urbanas y suburbanas, éste es sin duda su remolque jardinera. 

Se trata de una de las estrellas de la colección inacabada e incompleta de nuestros tranvías, y 
muy posiblemente uno de los pocos ejemplares que existen en Europa. Únicamente visitable a 
precario y previa cita, en el hoy llamado Taller de Historia Ferroviaria de Torrente. En realidad, 
reserva museística que desde el año 2000 concentra todo aquello que formará el Museo del 
Transporte o del Ferrocarril de Valencia, pero futura sede oficial y estable a la que le cuesta 
decidirse el gobierno valenciano, si mientras, no acaba todo siendo pignorado. Enclave glorioso que 
pertenece todavía a la empresa pública FERROCARRILS DE LA GENERALITAT VALENCIANA o FGV, y 
que puesto en servicio en 1963-1964 por la entonces COMPAÑÍA DE TRANVÍAS Y FERROCARRILES 
DE VALENCIA o CTFV como cochera de aquellos revolucionarios y futuristas trenes serie 1000. Los 
que iban a cruzar como metropolitano la ciudad del Turia dispuestos tanto para andenes altos o 
bajos, cuna de ejemplares aerodinámicos sin embargo hoy no mostrados, y recinto que finalmente 
nunca fue otra cosa que taller y depósito de la línea sur del suburbano de la comarca de l’Horta Sud. 

Es conveniente señalar que se echó mano de este lugar tal vez apartado de la gran ciudad, por 
sugerencia de miembros de este colectivo de benévolos aficionados, la AVAF, y a pesar de 
numerosos “cantos de sirena” que consideraron mejor crear el museo primero en la gran estación 
central de RENFE del ferrocarril de ancho ibérico, la histórica estación Valencia Término, hoy zona 
afectada por el Parque Central. Con posterioridad se señaló la estación del Grao de vía estrecha, y 
de nuevo el Parque Central en pírrica ubicación ya en este s. XXI, lo que demostradas ambas 
operaciones como ya sabíamos, competidoras de un urbanismo totalmente antagónico con una 
instalación cultural como ésta, fueron desechadas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

MUSEOS DE TRANVÍAS EN MARXALENES Y TRENES EN TORRENT 

 

 
 
              
                 Jardinera larga, de 4 vanos, en el puente del mar, hacia 1895. Archivo Llop. 



 

 

A decir verdad, los miembros de AVAF entre los que me cuento, optaron por distinguir los 
dos grandes tipos de transporte autóctono en dos sedes distintas ya que las nuevas ofertas 
valencianas: tranviaria y metropolitana lo permitían, pero con un discurso museístico 
complementario. Y ambas sedes lo han terminado siendo, aunque con fortunas diversas. No en 
vano son descendientes de aquella gran compañía que como se ha citado, aglutinaba todo en 
Valencia, los tranvías y los ferrocarriles secundarios. Y asumiendo de este modo la idiosincrasia 
de cada sistema de transporte: el tranvía, y el trenet o ferrocarril que ha dado paso a la actual 
red de ferrocarril metropolitano y con andén alto. El primero para tranvías en el antiguo 
depósito de Marxalenes -uno de los pocos enclaves industriales del ferrocarril existentes en el 
centro mismo de una gran ciudad europea como Valencia- conseguido preservar en buena 
parte y con no pocos esfuerzos; y el segundo para el material ferroviario en el antiguo depósito 
de Torrent. Ciertamente uno y otro son descendientes del ferrocarril secundario o económico, 
porque prácticamente se han perdido ya las cocheras tranviarias salvo contadas excepciones, y 
los puntos citados ahora y musealizados tienen los dos una remota posibilidad de conexión 
operativa a sus respectivas vías, pero temas éstos que ocuparán otros relatos. Por ello esta 
jardinera estaría mejor ubicada entre una línea tranviaria moderna y pionera en España del 
moderno tranvía, en Marchalenes. Por cierto, museo creado y abandonado que debe 
reconfigurarse. Pero por el momento no es así, ni es tampoco nada superfluo destacar que en 
las visitas programadas en Torrent hasta ahora, nada se narra de los antecedentes de la 
jardinera, ni el porqué de la ubicación como tranvía que es, en una instalación ferroviaria como 
Torrente. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                           

 

                            Alzado del plano levantado en 1980 y realizado en 1981. Dibujo Llop. 

 

 

 

 

 

 



 

 

VEHÍCULO PARA EL BUEN TIEMPO O NO 

Volviendo a dicha jardinera, habrá que decir que se trata como su nombre indica de un 
vehículo tranviario abierto y cubierto por techo, cerrado someramente por lonas a sus lados 
para protegerse del sol. En nuestro entorno, al menos Carcagente, Alicante, Puebla Larga y 
Burriana también contaron con ellos, y asimismo la mayoría de redes tranviarias ibéricas y 
varias europeas. Pero dada su antigüedad y siendo vehículos de madera y poca resistencia, ha 
desaparecido incluso casi toda la documentación que los contemple. 

Su “carrocería “formada por cubierta machihembrada impermeabilizada con lona asfáltica 
al uso, se apoya únicamente en cinco mástiles apostados fuertemente con abrazaderas a cada 
lado del bastidor inferior. Estos montantes se hallan unidos bajo el techo por arquillos 
metálicos de perfil en L que semiforrados de madera y que indican por el número de vanos 
existentes, el elemento distintivo que sirve para catalogar este modelo de vehículo. Ésta, la 
conservada, de cuatro vanos y dos balconcillos se puede decir que forma parte de la serie de 
mayor capacidad que tuvimos, si bien su ajustado empate de sólo 1,905 m ya denota que es 
apta para inscripción en curvas de radio reducido y tracción animal por su liviano bastidor de 
madera formado por dos largueros igualmente someramente forrados con pletina metálica. En 
Valencia hubo también jardineras de sólo tres vanos o huecos, pero que se sepa no se ha 
conservado ninguna de este tipo. Ni siquiera la que se reservó para museo, la 53. Con lo que 
formarían ambas las dos grandes series que se cree únicamente existieron, y todas 
configuradas como remolques. D Dispuso del conocido enganche de cazoleta fundida y 
lengüeta, la mayoría de su vida activa como remolque de tranvía eléctrico, en vez de la anilla 
para sujetar el apero del tiro caballar. Éste podía ser simple o doble en paralelo, aunque éste se 
ha repuesto someramente en la actualidad de forma figurativa. Era usada generalmente en la 
estación estival y para el acceso a las playas, pero si había falta de oferta tranviaria, se le sacaba 
a circular en cualquier época del año. Estada dotada de unas argollas en las que se pasaba una 
barra horizontal al nivel de los brazos para impedir apearse en los trayectos de doble vía del 
lado peligroso. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                 Perfil o frontal al ser hallado en 1980. Dibujo Llop. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los dos modelos de jardineras valencianas. La pequeña apenas perceptible tras el primer convoy 
tranviario a la izquierda, y la nº 55 -idéntica la del museo- tras el segundo y a la derecha, ya con 
bastidor reforzado. Ambas en c/ Ruzafa en los primeros años '60. Archivo Llop. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                    

 
 

 
 

 
 

 Muchachas de viaje en un tranvía jardinera de serie baja. 

                                                                          Archivo Llop. 

 

 

 



 

 

SUMINISTRO FORÁNEO 

Todo parece indicar que este ejemplar de THE BRISTOL WAGON & CARRIAGE WORKS Co Ltd. 
BUILDERS elaborado en la misma ciudad titular inglesa de Bristol, en 1890 y para una de las 
compañías tranviarias de Valencia, la SVT, formó parte del segundo tipo de jardineras de la 
ciudad del Turia. Con el paso del tiempo formó parte de un total que podría rondar algo más de 
la treintena y por supuesto todos para tracción hipomóvil, es decir tirados por caballerías. 
Obviamente y debidamente reforzados, fueron con posterioridad a sus inicios, usados aquellos 
que quedaban, como remolques de los convoyes de locomotoras de vapor y finalmente de los 
coches motores eléctricos. Aunque dada su escasa resistencia siempre circulaban en cola de la 
composición. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La placa original del constructor de la jardinera valenciana nº 58. 
Posteriormente falsificada.    Foto Llop. 

 
 

 

Como apuntes que han llegado hasta nuestros días, cabe señalar algunas pinceladas 
documentales, apreciando una venta de 6 coches jardineras por parte de la Sociedad Pascual 
Carles (tranvías de Burjasot y Godella) a la SOCIEDAD VALENCIANA DE TRANVÍAS o SVT, en el 
año 1891, a cuyo lote bien pudiera pertenecer este ejemplar. Y en otra anotación se señala la 
existencia de 21 jardineras procedentes de Norteamérica en 1892, también para la propia SVT. 
Independientemente hay reflejada en SVT una compra de otras 6 jardineras a Lladró de 
Almácera también llamada Primitiva Valenciana, en 1896, prueba de la aceptación que esta 
modalidad de viaje “a la fresca” proporcionaba a los valencianos alrededor del cambio de siglo. 
Y se constata finalmente la existencia de la treintena en 1908, año que tal vez marque el final 
de la compra como nuevas de este tipo de jardineras veraniegas en Valencia. 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
                   Orden se Servicio interior de línea del Grao en la que se ordena impedir a 
                   trabajadores con carnet de obrero, acceder a las jardineras. 1917. Archivo Llop. 

 

 

 

EXISTENCIA CASUAL 

Si atendemos a la historia de cada vehículo hallado en la reserva de Torrente, nos 
encontraríamos con que su supervivencia es casi tan rocambolesca como su propia trayectoria 
vital en cada caso. Y si SALTUV, la última empresa gestora de la red de tranvías de Valencia, una 
vez retiradas del servicio tuvo la sana idea de formalizar un pequeño muestrario con alguna 
jardinera inclusive, no es sin embargo perteneciente a esta colección de la que otro día trataré, 
sino componente de otra que en paralelo se pensaba formar con tranvías igualmente 
preservados. Era la curiosa muestra habilitada por el propio ayuntamiento de Valencia, 
destinatario de la reversión de los transportes urbanos, de la que forma parte este ejemplar en 
1970. Fecha en la que el consistorio retuvo sólo tres vehículos para formar un convoy turístico y 
utilizado de forma totalmente operativa. Pensaba enlazar con ellos la entrada del jardín de los 
Viveros Municipales, o más propiamente los Jardines del Real, con el Parque Infantil de Tráfico 
integrado en dicho recinto de 210.000 m2 que en esa temporada se inauguraba. Apenas iban a 
ser 250 m de recorrido lineal y con no más de tres paradas cuyos andenes llegaron a realizarse.  

Pero nada de esto llegó a hacerse salvo un tren remolcado por un tractor que forma parte 
de otro contexto, y el coche motor se monumentalizó en el propio parque de tráfico, 
almacenándose en cambio los dos remolques que componían el convoy tras el Centro 
Meteorológico. Uno semicerrado tipo godellano y esta jardinera. 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                         La 58 en sus últimos años. Foto archivo Llop.  

 

Pero vista la proximidad de la Feria de Julio y con tan contigua situación de la conocida 
Batalla de Flores, celebrada cada año en este mes y en la Alameda, con estos dos remolques se 
pensó como atractivo pasear los familiares de los funcionarios municipales. Para ello se segó de 
bastidor hacia abajo a ambos remolques, y se les cambió su rodaje tranviario por ruedas de 
camión. Vehículos que utilizaron igualmente los propios jardineros municipales del lugar, a cada 
final de agosto y con motivo de la celebración de la fiesta de su santo patrón, San Fiacre. Pero la 
jardinera, reclamada también año tras año por los compañeros jardineros de la Diputación 
provincial, CODENA, acabó siendo apartada en los viveros de Bétera, contiguos al manicomio. Y 
allí la encontré en 1980, al poco de celebrar la fiesta de Majorals de esta población, que fue 
especialmente llamativa en la Avenida del Sur, y dónde la jardinera se paseó por última vez 
sobre neumáticos. Como se aprecia, ya en un estado de franca decrepitud, sin cubierta y 
golpeada. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                               Aspecto de la jardinera 58 al ser hallada en 1980. Foto Llop. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                         Jardinera 53 de serie menor o 3 vanos. Modelo ya perdido. Foto archivo Llop. 

 

LA VUELTA A LA VIDA POR UNOS DÍAS 

Al estar organizándose la exposición itinerante TRENS, ESTACIONS I TRAMVÍES de la 
Diputación Provincial de Valencia, y en base a la anterior manifestación francesa que también 
pasó por Madrid como EL MUNDO DE LAS ESTACIONES. Esta jardinera se restauró en un tiempo 
récord, no en vano los antiguos talleres del Puente de Madera en la calle Maximiliano Thous 
eran únicos en su género de toda FEVE en España por la realización artesana de sus 
reparaciones. Vio devueltas a su lugar las ruedas ferroviarias que tanto necesitaba. Aquello le 
proporcionó poder efectuar viajes de corta duración -apenas 200 m- en la vía tranviaria central 
de su calzada y fuera de uso, en el paseo de Ruzafa que acababa de ser peatonalizado. Fue los 
días 24 y 25 de diciembre de 1981 y los 4,5 y 6 de enero de 1982. Así se veía por única y última 
vez en nuestro país, un semejante tiro de tranvía de dos caballos rocines (los que 
habitualmente realizaban el arrastre de los astados en la cercana plaza de toros), y ante el 
asombro de los viandantes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         
        

           El equipo de trabajo del taller de FEVE en 1981, que realizó en pocos días esta proeza, 
                 dónde se aprecia Campos con cazadora y Albiach a la derecha. Foto Llop. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                            

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
                                                                                                             La prensa reflejó el acontecimiento: 

                                                                                                                     Diario de Valencia, 5.1.1982.  

                                                                                                                                    Archivo Llop. 

 

 

 

 

 

La especialísima circulación de un tranvía de caballos en 

nuestro país. Portada de la revista Ferrocarril en 1981. 

 Archivo Llop. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 

 

 

 

 

 

                       

 

 

 

 

 

 

 

               La jardinera inexplicablemente numerada como 12, en su estado actual. Foto Llop. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

                                                    CRONOLOGÍA 1890-2018 

 

         1890 Construcción y entrega a la SVT? como vehículo hipomóvil. 

         1900 Pasa desde esa fecha a ser remolque de convoyes tirados por tranvías eléctricos, 
cambiando sus enganches. 

         1964 Se confirma al cese de la CTFV, la existencia de 15 jardineras en Valencia. 

         1965 Fin del uso de remolques jardinera en los tranvías de Valencia. 

         1970 El ayuntamiento de Valencia piensa conservar una de las dos jardineras (53 y 58) 
salvadas del desguace. Se inclina por la mayor, la nº 58. 

         1971-1978 Utilización de la 58 en la Feria de Julio de Valencia como carroza sobre 
neumáticos. En la Alameda o en la av. Hermanos Maristas. 

         1980 Participa en la fiesta Majorals de Bétera. 

         1980 Descubro en julio la jardinera nº 58, en los viveros de la Diputación 
Provincial CODENA gracias al sr. Almenar. 

         1981 Rápida restauración en 8 días y en talleres FEVE de Valencia Pont de Fusta, dirigida 
por el sr Campos. 

         1981-1982 Utilización de nuevo sobre vías de tranvía en Navidad y Año Nuevo -24. 12 al 6. 
1. Con las prisas se le asigna el nº 53, imposible a todas luces porque procede éste de una 
jardinera corta. Son invitadas algunas figuras clave de los antiguos tranvías valencianos, como 
María Lladró hija del conocido constructor tranviario, Joaquín Alcaraz fundador de SALTUV, el 
padre benedictino D. Emilio Aparicio gran aficionado y conocedor tranviario, y un ex trabajador 
de talleres Gay, entre otros. 

         1999 Nuevo reacondicionamiento con llantas finas y remodelación de estriberas o toldos. 
Se piensa re matricular como 58 -pero finalmente se opta por una versión más primitiva e 
historiada y sin demasiado asesoramiento técnico-. 

         2004 Nueva restauración para celebración 10º aniversario del tranvía en Valencia, en 
talleres Av. Naranjos. Su inexacto estudio o falso peritaje hace que se re matricule como nº 12. 
Una arbitrariedad que es habitual en el museo torrentino, dónde desde hace años justo al 
ingresar un vehículo en dicho fondo, se le hace irreconocible ocultando su verdadera 
matriculación y así poder manipular su procedencia. 

         2014 Se expone en octubre en el hall de andenes de la estación de València-Nord con 
motivo del 20º aniversario del tranvía moderno. Se le aprecia un notable ataque de carcoma en 
su ebanistería general, fruto de una inexperta restauración, lo que le convierte en únicamente 
presentable de forma estática y aparente. 

         2016-2018… Se le presenta de nuevo con teatralización ocasional, en el provisional Taller 
de Historia Ferroviaria de Torrent. 

  

Juan Luis Llop Bayo 

Marzo de 2018 
 


